envirobat

. Evénement enregistré : ne prenez pas la parole si vous ne OCCITANIE

souhaitez pas apparaitre dans le replay

Articuler mobilités et
santé dans la ville

31 mars 2025 a Toulouse




PROGRAMME

Ouverture

par lllona Pior, directrice
d’Envirobat Occitanie

envirobat

OCCITANIE

SuUIVI D’UN TEMPS CONVIVIAL AUTOUR DE VINS ET FROMAGES LOCAUX ! * @&

Les liens entre santé

et mobilités

par Suzanne DEOUX
Batiment Santé Plus
ko

BATIMENT
SANTE PLUS

Réglementation,
enjeux en Occitanie

& financements

par Paul JOHO
DREAL Occitanie

EN

PREFET |

DE LA REGION
OCCITANIE
Liberté

Egalité

Fraternité

En pratique

Le Schéma Directeur des
Mobilités du Grand Ouest
Toulousain

par Aurélie DUCRUET

CC du Grand Ouest Toulousain

La réalisation d’une liaison
urbaine entre la gare et le
centre-ville de Foix

par Héloise PAU

Agence Dessein de ville

Les abords des écoles
par Julien PHILIPOT - CEREMA

Mots de conclusion

par Alain Denat, président
d’Envirobat Occitanie

envirobat

OCCITANIE

.



Les liens entre
santé et mobilités

Suzanne DEOUX
ﬁ+ Batiment Santé Plus

BATIMENT
SANTE PLUS



~
BATIMENT
SANTE PLUS

‘ URBANISME ET SANTE, UNE ALLIANCE HISTORIQUE

Premier traité d’écologie urbaine Premier traité d'architecture |
Le médecin doit connaitre I'environnement Larchitecte doit avoir des notions d’anatomie et de médecine
de ses patients avant de les soigner avant de construire des lieux pour I’homme

' r— S 1L
TRAITE ; BRIl
D’HIPPOCRATE | s \ |

DES AIRS,
DES EAUX ET DES LIEUX,

TRADUCTION LITTERALE,

|
‘ Accomeacnts du Texie Gree, de Variantes, de Notes
Critiques et Médicales, et dune Table Synoptique
de I'Ouvyrage :

ParJ. N.CHAILLY, vz Vinrsaiees,

Doctenr en Médecine de la Facultd de Paris, ancien Mélecin
ordinaire des Armées Frangai Médeein-Chirurgien-Adj

Airargien-Adjoint
des Ecuries duRoi, Membre de la Saciété Q’Agriculture et des
Sciences du Département de Seine-ot-Ojse.

PARIS.

DE UIMPRIMERIE v'Avcusts DELALAIN,

Libraire, rue des Mathurine-S.-Jacques, N°u5.

~———

De architectura
st VITRUVE




‘ URBANISME ET SANTE, LA REVOLUTION PASTEURIENNE

Au XIXe siecle
HYGIENISME MOBILISE 'ESPACE URBAIN
A DES FINS THERAPEUTIQUES

URBANISME
PAYSAGER

URBANISME URBANISME URBANISME DE
SOUTERRAIN DE UAERATION LA PROPRETE

Rikna Grandes percées Maitrise des ordures

: Aménagement des
d'assainissement haussmanniennes par le préfet Poubelle

espaces verts

©S.Déoux
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URBANISME
HELIOTROPE

Eclatement des flots
pour faire entrer le
soleil




’ URBANISME ET SANTE, LES ENJEUX ACTUELS

Au XXI¢ siecle

L'URBANISME
FACE AUX MALADIES CHRONIQUES

Troubles

Asthme Obésité Maladies le
endocriniens

cardio-

i Diabéte lai
Allergie : vasculalres Baisse fertilité

©S.Déoux
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‘ QU’EST-CE QUE LA SANTE ?

o LA SANTE n’est pas uniquement I'absence de maladie ou d’infirmité

SOCIAL

o LA SANTE est un état de bien-étre ’

Organisation
mondiale de la Santé

1946

PSYCHIQUE PHYSIQUE

e LA SANTE est une ressource de la vie quotidienne

Organisation
mondiale de la Santé

« ressource majeure pour le développement social, économique et

1986 individuel
ﬂ+ Charte et une importante dimension de la qualité de vie ».
BATIMENT ~ d'Ottawa
SANTE PLUS



‘ OFFRIR LA SANTE PAR LA REPONSE AUX BESOINS HUMAINS

Intimité, Sécuirité,
Tranquillité, Stimulation,
Esthétique, Emotion,

Sociaux ]

Créativite, Jeu, .
Adaptabilité, Biophilie, Psychologiques

Estime, etc.

Sensibles

Voir, Entendre, Sentir,

Sensoriels

Toucher, Golter

Physiologiques

-~
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Convivialité, Liens, Partage,
Services,
Intergénérationalité,
Appartenance...

Température, Hygrométrie,

Espace, Electromagnétisme

Respirer,
Boire, Manger, Eliminer

Se reposer, Dormir




‘ SE MOUVOIR, UNE NECESSITE PHYSIOLOGIQUE

* 'homme est intrinsequement fait pour le mouvement, la marche, etc.

La ville doit assurer cette fonction essentielle par 'organisation des mobilités actives:  marche,
trottinette, vélo...

Chaque kilomeétre
parcouru a pied
est associé a une

* Bienfaits de la marche

diminution de 5 %
- Amélioration de la tension artérielle du risque de

- Controle du glucose et du cholestérol surpoids

- Diminution de 'ostéoporose

- Réduction de l'obésité, véritable épidémie selon I'OMS

- Pour I'enfant : développement appareil locomoteur
coordination et controle des mouvements

lutte contre I'anxiété
ﬁ+ ameélioration de leur confiance en eux et de leur autonomie

BATIMENT
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‘ LUTTER CONTRE UN DEVELOPPEMENT URBAIN OBESOGENE

passée
quotidiennement

* Deuxieme partie du XXe¢ siecle
Configurations physico-socio-spatiales en voiture

du développement urbain augmente de 6 %
le risque de

. déplacements quotidiens en automobile plus frequents

Obésité
Les urbanistes
font le poids

* Aménager la ville pour encourager la marche
et les besoins d’activité physique et de sécurité des enfants
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‘ FAIRE BOUGER LES SENIORS

* Encourager le vieillissement actif
malgré la diminution de la mobilité et de la perception visuelle des ainés

A Eindhoven, aux Pays-Bas, des trottoirs ont transformé les rues de la ville en
parcours de santé pour les seniors, créant en méme temps du lien social.

n~+
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‘ LA DEMARCHE « QUARTIERS DURABLES OCCITANIE » q‘_b

* Encourager une meilleure prise en compte de la santé

aacs

1 theme dedié « Ambiances, qualite de vie & sante » dans la grille d’évaluation

Un sujet transversal présent dans les 7 autres themes de la grille

Passerelle avec les clés du Guide Isadora dans la grille QDO sans bousculer

la logique et le fonctionnement de la grille QDO
* Binbme santé-aménageur (AMO ou acteur responsable du sujet santé)
Intégration dans l'opération de la thématique santé, suivi dans le temps long du projet
Conception des espaces publics favorables a la santé :
« favoriser mobilité douce et espaces calmes, essences végétales,

* flots de chaleur urbains, etc.
Réemploi de matériaux sans risque pour la santé
Gestion des risques, nuisances et pollutions (air, sol, eau, etc.)



@ .~ DEMARCHE « BATIMENTS DURABLES OCITANIE » b(jo

* Encourager une meilleure prise en compte de la santé

Theme « Confort & santé » dans la grille d’évaluation

Prise en compte du bien-étre physique et plurisensoriel

* Assurer le confort hygrothermique en toute saison, acoustique, etc.
e Assurer le confort visuel

e Assurer le confort olfactif

* Assurer le confort spatial et fonctionnel

Prévention des risques sanitaires # simulation thermique dynamique
# brasseurs d’air

* Gérer les pollutions atmosphériques # mesure acoustiue

* Gérer les pollutions électromagnétiques # lumiere naturelle
# batiments bi-orientés, traversants.

G

e Gérer les pollutions des sols

# radon
* Limiter la pollution intérieure # espéces végétales adaptées. (- |
* Assurer un renouvellement d'air de qualité # pollens E C RA I N )
l o L # hyperfréquences/radiofréquences
ﬂ+ » S'assurer de la qualité de l'air # champ magnetique Engagement a construire
# classe de matériaux respo.nsah.le pour un air
BATIMENT Intérieur sain

SANTE PLUS # ventilation
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MERCI DE VOTRE
ATTENTION

contact@sdeoux.com
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La réglementation,
les enjeux en Occitanie

& les aides financieres
Paul JOHO

Directeur des transports - DREAL Occitanie



Réglementation et enjeux

1/ Contexte institutionnel
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Le contexte institutionnel

Le réle de I’Etat :

» Propriétaire du réseau routier national

« Autorité organisatrice pour les trains d’équilibre du territoire (TET)
« Accompagne les acteurs de la décarbonation des mobilités

» Fixe le cadre juridique national (décret)

Région :

« autorité organisatrice des mobilités sur une large partie du territoire

» Définit et finances les services de transports ferroviaires et routiers régionaux
* Chef de file

Communes :
» Disposent des compétences en matiere d’'urbanisme et de maitrise des sols
(sous réserve des compétences des EPCI et des métropoles)



Le contexte institutionnel — Role de
chef de file

En matiére de mobilités, la région est chargée d'organiser, en qualité de chef de file,
les modalités de I'action commune des autorités organisatrices de la mobilité,
notamment en ce qui concerne :

1. Les différentes formes de mobilité et I'intermodalité, en matiére de desserte,
d'horaires, de tarification, d'information et d'accueil de tous les publics ainsi que
de répartition territoriale des points de vente physiques ;

2. La création, I'aménagement et le fonctionnement des pbles d'échanges
multimodaux et des aires de mobilité, notamment en milieu rural, ainsi que le
systéme de transport vers et a partir de ces pdles ou aires ;

3. Les modalités de gestion des situations dégradées afin d'assurer la continuité du
service rendu aux usagers au quotidien ;

4. Le recensement et la diffusion des pratiques de mobilité et des actions mises en
ceuvre en particulier pour améliorer la cohésion sociale et territoriale ;

5. L'aide a la conception et a la mise en place d'infrastructures de transports ou de
services de mobilité par les autorités organisatrices de la mobilite.




Le contexte institutionnel : Etat-
Région-EPCI

La Région

AOM Régionale pour les services d’intérét régional :
» de services réguliers de transport public (dont services ferroviaires) ou des

services a la demande, services de transport scolaire ;

» de services relatifs aux mobilités actives ou aux mobilités partagées, (ex: s
covoiturage, d’autopartage, de location de bicyclettes, etc...)

* des services de mobilité solidaire ;

* du conseil en mobilité pour les personnes vulnérables et les employeurs ou grands
générateurs de flux (commerces, hopitaux,..).

Elle peut contribuer au développement des mobilités actives et des mobilités
partagees (plateforme d’intermédiation, subventionnement de pistes cyclables ,...),
aux services de mobilité solidaire (garage solidaire ,...) et verser des aides
individuelles a la mobilité.



Le contexte institutionnel : AOM en
Occitanie
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Le contexte institutionnel : TAOM

« L'AOM définit la politique de mobilité adaptée aux besoins du territoire et anime
les acteurs locaux au sein des bassins de mobilité.

« Le comité des partenaires qui réunit les EPCI, usagers et employeurs est
I'instance de dialogue sur l'offre, la tarification, l'information et la qualité de
service

« L’AOM est compétente pour organiser sur son ressort territorial :

- des services reéguliers de transports (urbains, non urbains) et des services de

transports scolaires

- des services de transport a la demande, de mobilités partagées (ex service

d’auto-partage) et de de mobilité solidaire,

- des services de mobilités actives (ex : location de vélo)

- des services de conseil en mobilité

- des services de logistiques urbaines (en cas de carence du privé)




Le contexte institutionnel : 'TAOM

Elle est compétente pour :

« concourir au développement des mobilités actives (ex : financement
d’infrastructures cyclables), partagées (ex : plateforme de covoiturage,
allocation aux covoiturés), au service de mobilité solidaire,

» verser des aides personnelles a la mobilité

» coordonner les acteurs de la mobilité au service des habitants du territoire




Le contexte institutionnel : TAOM

- sur chaque bassin de mobilité, sous I'impulsion de la Région, un contrat
opérationnel de mobilité est signé entre 'TAOMR, les AOM, le Département, les
gestionnaires de voirie et pdles d’échanges.

» Actions sur les différents modes (horaires, billettique, information, répartition
territoriale des points de vente physique, etc.)

« Systeme de rabattement et pdles d’échanges multimodaux et aires de mobilité
notamment en milieu rural

« Continuité de service en situation dégradée (gréves, intempeéries, etc.)

* Recensement et partage de bonnes pratiques et des actions menées

» Soutien pour créer des infrastructures ou services

« Evaluation a mi-parcours et présentation au comité des partenaires




Réglementation et enjeux

2/ Enjeux
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Les enjeux en Occitanie

Le cas des transports en Occitanie

o des eémissions de GES o des émissions de GES en
32 /o en France proviennent 42 A) Occitanie proviennent du
du secteur du transport secteur du transport

Une trajectoire différente des émissions de GES selon les secteurs d’activité :
le secteur des transports est le seul dont les émissions ont augmenté entre 1990 et 2021
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Feuille de route planification écologique

Privilégier le développement du report modal et
favoriser I'intermodalité

Multiplier par 4 'usage du vélo entre 2019 et 2030 pour
atteindre 12% de part modale

Atteindre 7499 kilométres d’aménagements cyclables
sécurisés en 2026 en Occitanie

Atteindre 100 000 voyageurs par jour en train régional,
(+20 000 voyageurs)

Accroitre le déploiement des chartes de logistique urbaine
durable (LUD) pour couvrir d’ici 2030 I'ensemble du
territoire

Accompagner la sobriété du parc de véhicules
et sa décarbonation

Multiplier par 14 le nombre de véhicules électriques d’ici
2030

Installer 17 701 points de recharge électrique d’ici 2026

Tous les départements de I'Occitanie engagés dans un
schéma directeur d’infrastructure de recharge pour
véhicules électriques (SDIRVE) d’ici 2030

Actions

> Favoriser I’'aménagement de voiries cyclables et leur interconnexion avec les autres modes de
déplacement :

- Créer de nouvelles voies cyclables supplémentaires sur le territoire

@ Atteindre 2000 km linéaires supplémentaires d'ici & 2026 (par rapport & 2024)

- Elaborer un schéma de mobilités actives au niveau de la collectivité
@ Couvrir 'ensemble du territoire & une échelle infra-départementale d'ici 2030

> Aménager des espaces d’intermodalité (aires de covoiturage, box a vélos, PEM, parkings
relais, etc.) :

- Favoriser 'optimisation des différentes chaines modales

- Créer et aménager des PEM, véritables projets de territoire

- Développer les solutions de covoiturage >> attention particuliére dans les zones peu denses

> Optimiser et développer la filiére de la logistique durable
- Encourager le développement du report modal logistique et favoriser les solutions de logistique du
demier kilometre, par exemple en identifiant 'emplacement de réserves fonciéres uties a la
structuration de la filiere logistique
- Mettre en place une charte de logistique urbaine durable au niveau de la collectivité (ou via le SCOT)
100 % du termitoire couvert d'ici a 2030
@

> Déployer des solutions de ravitaillement / recharge pour les acteurs publics et privés :

- Elaborer des schémas directeurs pour le déploiement d'IRVE ou favoriser leur intégration dans les
documents d’urbanisme

@& Assurer un maillage de bomes publiques électriques sur 'ensemble de la région en 2030

- Accélérer l'installation de bomes de recharge dans les parkings privés (bailleurs sociaux, entreprises,
copropriétés ...)

> Développer la décarbonation des transporteurs routiers pour les voyageurs et marchandises
- Convertir des flottes de bus et autocars vers des motorisations plus faibles en émissions

> Sensibiliser / inciter les pouvoirs publics et les usagers a recourir a des véhicules moins
carbonés par des mesures incitatives et daccompagnement

- Sensibiliser 'usager a ['utilisation de véhicules a motorisation écologique

- Inciter lusager a [utilisation de véhicules a motorisation écologique en promouvant des
aménagements urbains en faveur de ces véhicules (bornes de recharge, zones de stationnement
dédiées a tarifs réduits, voies réservées, ...)




Les leviers

*Proximité des services: Logements proches des lieux de travail, commerces, et
écoles réduisent les déplacements en voiture, favorisant les modes doux (marche,
vélo) et réduisant les émissions de GES.

Accés aux transports en commun: Construire des logements a proximité des

réseaux de bus, métro ou train encourage 'usage de transports collectifs, diminuant
la dépendance a la voiture.

*Urbanisme dense et mixte: Développer des zones résidentielles ou les services et
infrastructures sont intégrés limite les déplacements et I'étalement urbain, réduisant
les émissions de transport.

*Mobilités douces intégrées: Ameénagement de pistes cyclables et de parkings vélo
dans les quartiers résidentiels incite a des déplacements non motoriseés.



Les leviers

- Ecoquartiers: Conception de quartiers durables avec logements et services a
proximité, favorisant le partage de véhicules et la réduction des trajets motorisés.
*Télétravail: Aménager des espaces de travail dans les logements réduit les trajets
domicile-travail, diminuant la congestion routiére et les émissions

‘Infrastructures de recharge électrique: Logements avec bornes de recharge pour
veéhicules électriques encouragent la transition vers des moyens de transport moins
polluants.

Covoiturage et autopartage: Encourager ces pratiques dans les zones
résidentielles limite le nombre de voitures en circulation, réduisant les GES.



Les leviers

*‘Rénovation urbaine: Optimiser les logements dans les centres-villes réduit
I'étalement urbain et la nécessité d'utiliser la voiture pour accéder aux services
«Zonage urbain efficace: Conception de quartiers compacts et multifonctionnels
pour réduire les besoins de déplacement et favoriser la marche et les transports en
commun.

Zéro Artificialisation Nette (ZAN): Limiter I'étalement urbain en favorisant la
densification des zones déja urbanisées réduit la construction de nouvelles
infrastructures routiéres et favorise les mobilités douces, contribuant a la baisse des
émissions de GES liées aux transports.



Les leviers : un exemple le systéeme vélo

Atellers de réparation
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Figure 12 - Les composantes du « systéme vélo » (source : Fédération des Usagers de la Bicyclette)
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Les aides financieres de I’Etat pour le
vélo

Fonds vert «accélérer la transition écologique des

territoires » axe n°3:

- Accompagnement du déploiement des zones a faibles émissions (ZFE-m)
(Toulouse-Montpellier, Perpignan, Nimes): études, information-conseil, services
numeriques, eéquipements, aménagements, veéhicules.

- Aménagements cyclables: résorption discontinuités (OA, point noir de sécurité) et
itinéraire continu et sécuriseé.

- Développement des mobilité durables en zones rurales : stratégie mobilité et
bouquet de service de mobilité de proximité (ex TAD, VLS, autopartage, systéme
numeérique, conseil ...)

- Développement du covoiturage : schéma directeur, aménagements, lignes,
plateformes, communication, incitations financiéres.




Les aides financieres de I'Etat

 CPER volet mobilitées 2023-2027 : SERM, ferroviaire, routes, véloroutes

 AMI et AAP de ' ADEME

* Programme Certificat d’Economie d’Energie (CEE): flotte de véhicule, IRVE,
logistique...

« Dotations de ’Etat: DSIL, DETR, DSID, FNADT, politique de la ville

« |'ANCT, la Banque des Territoires, la cellule régionale France Mobilités

« www.francemobilites.fr / https://aides-territoires.beta.gouv.fr /
Occitanie@francemobilites.fr



http://www.francemobilites.fr/
http://www.francemobilites.fr/
https://aides-territoires.beta.gouv.fr/
https://aides-territoires.beta.gouv.fr/
https://aides-territoires.beta.gouv.fr/
mailto:Occitanie@francemobilites.fr

Questions




Le Schéma Directeur des Mobilités du Grand
Ouest Toulousain

Aurélie DUCRUET

@ CC du Grand Ouest Toulousain

Grand
Ouest
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Mobilites

LE GRAND OUEST TOULOUSAIN

Présentation du Schéma
Directeur des Mobilités



‘ DE QUOI ALLONS-NOUS PARLER ?

Les alternatives a la voiture en périurbain — Le Schéma Directeur des Mobilités du
Grand Ouest Toulousain

Proposition de déroulé

1/Le Grand Ouest Toulousain, un territoire périurbain et des enjeux majeurs en termes de mobilités

2/ 2020-2025 : une stratégie Mobilités en construction

3/ 2025 : un choc d’offres de mobilités sur le Grand Ouest Toulousain

enVIrobat Mobilites 31/03/2025 38

OCCITANIE LE GRAND OUEST TOULOUSAIN
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1/LE TERRITOIRE DU GOT ET SES ENJEUX EN TERMES DE MOBILITES
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AR B AT ~70 % des déplacements (tout motif)
= S A SEETDA ; N >80/85 % des déplacements pour motif
| Plaisance — Monestié: .00 3 AL «» Aréngs il .
~ Mérenvielle ++sseeens BRI uiiiinis Arénes 03 e T travail
Brax Leguevm ......... IEB 4 1 | R— > Arénes i AN
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1/LE TERRITOIRE DU GOT ET SES ENJEUX EN TERMES DE MOBILITES

G 92%
4 350 flux .
« entrants »_*-° _ ZZA —.
(17%) | 4%

Flux Domicile-Travail
Source INSEE 2017

g _ . 1
. =» Des marges
97% G /7 Y no% s :
f P . d’évolutions sur
. o & 750 flux-« inter- ﬂu 1%

3% e S\ oA\ communaux » (3%)- oo -~# —> |es transports

1% e N " collectifs et les
-2 . . .
0% ﬁ. : modes actifs
| ° I
% S0

CC Grand Ouest Toulousain

G 92%
=>» Des marges

17 700 flux 2 o
d’évolutions _ & 2 3%
81% G TS ' T\ N «sortants n ===+ =- = :
sur Ies mOdes ° B (69%) | m 4% I
actifs 2% jf 0%
2 Ry = & :
ST T oo 1%
' 13% ]“ ; :
—I I ___________ %
| 2/ Q% , %

dol

Source
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Pourquoi réaliser un schéma directeur des Mobilités?

Un taux de motorisation des
meénages en constante
augmentation

Des préoccupations
écologiques

&

Part des ménages qui possédent au moins deux Transport : 1% secteur émetteur de GES
voitures en 2017 : 37 % et en 2014 : 32 % en France

1/LE TERRITOIRE DU GOT ET SES ENJEUX EN TERMES DE MOBILITES

L'augmentation du colt du
carburant

+ 5 000 habitants d’ici 2030 enen.
[source : Travaux 2022 de la révision 2 du SCOT m
A I'échelle locale -
+ 3 400 veéhicules d’ici 2030 %
[source : Travaux 2022 de la révision 2 du SCOT)
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1/LE TERRITOIRE DU GOT ET SES ENJEUX EN TERMES DE MOBILITES

Pourquoi réaliser un schéma directeur des Mobilités?
Pour résoudre une situation institutionnelle et géographique compliquée !

-------------------- ~ 2019 : Loi d’Orientation des Mobilités (LOM)

\ La Compétence Mobilités va aux
communautés de communes, qui peuvent la déléguer a
une Autorité Organisatrice des Mobilités (AOM) ou la
Région devient AOM locale

2021 : Situation au Grand Ouest Toulousain

2 communes sont dans Tisséo Collectivités ;
Tisséo N | pour les autres communes, c’est la Région
La Salvetat collectivité Occitanie qui est AOM locale.

CC Grand Ouest Toulousain

Plaisance du Touch

—>Nécessité de « régulariser » une situation
administrative
—Engagement d’'un Schéma Directeur des Mobilités

— o e o
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‘ 2/ 2020-2025 : UNE STRATEGIE MOBILITES EN CONSTRUCTION

2021 2022 2023 2024 2025

Demande d’adhésion
A Tisséo Collectivités

Loi LOM
* Elections municip.
Mobilisation des Maires
(courriers)

Appro Schéma Directeur
Mobilités

+
Adhésion Tisséo Collectivité

Choc d'offres |

Demande de transfert Services Vélos
de la compétence +

Mobilités a la Région Autopartage
+

| Lignes Tisséo
P Elaboration d’un
sz | SChéma Directeur des

agug » ADEME
Mobilites @ | Mise en ceuvre opérationnelle

ssssssssss

nnnnnnnnnn
::::::::::
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‘ 2/ 2020-2025 : UNE STRATEGIE MOBILITES EN TRAIN DE SE FAIRE

Le Schéma Directeur des Mobilités

 Marché public : recrutement du bureau d’étude

’ m Contribution au PDM

1/ Elaboration du Schéma Directeur des Mobilités > MObiQitéb.’

2/ Appui a I'adhésion a Tisséo Collectivités

Une démarche partenariale
» Cofinanceurs : Ademe, SITPRT
» Partenaires privilégiés : Tisséo Collectivités et La Région Occitanie

« 2 temps forts élargis : cofinanceurs +partenaires + ensemble des territoires limitrophes (communes +
EPCI)
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‘ 2/ STRATEGIE : DES OBJECTIFS AMBITIEUX EN TERMES DE PARTS MODALES

ENQUETE
Parts modales %{A Y
selon le lieu de résidence ‘&%
[en %) . . . =
Objectif de parts modales 2030 sur le territoire
~70% LA Evolution Part modale a atteindre
° (oo
5% B
E >>>> w RN o
~3 %
[ ]
~ 0, L)
18% ] Transport en commun _ 12 a 15%
H Autres
modes

[Autres modes :
deux-roues motorisés,
camionnettes trottinettes...)
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‘ 2/ STRATEGIE

Axe 1: Favoriser la mobilité durable en
relation avec la Métropole toulousaine

Comment ?

=» La notion d’

Axe 2 : Encourager la mobilité durable au
service des besoins de proximité et dans
l'acces au territoire

@ Thématique « transports collectifs ferroviaire »

Thématique « transports collectifs routier »

@ Thématique « modes actifs »
Thématique « altermobilités »
o Thématique « information, communication, animation »

est traitée dans chacune des thématiques modales

envurobat Mobilites
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‘ 2/ UN PLAN D’ACTION OPERATIONNEL

FERROVIAIRE

TRANSPORT
EN COMMUN

MARCHE, VELO

Axe A : Favoriser la mobilité durable en relation avec la
Métropole toulousaine

A1l : Accompagner le Schéma Directeur et animer la mobilité sur le territoire

A2 : Structurer une stratégie de communication aupres des usagers pour accompagner un changement
des pratiques de mobilités

A3 : Soutenir le développement des plans de mobilité employeurs

A4 : Etre une collectivité exemplaire

.: Améliorer I'offre ferroviaire en termes d’infrastructure et de niveau de service

.: Mettre en place une tarification intégrée au-dela de la gare de Colomiers jusqu’en limite du ressort
territorial

.: Améliorer le niveau d’équipements et de services en gare et dans les trains
.: Requalifier le P6le d’Echange Multimodal (PEM) de Mérenvielle

.: Développer une offre de transports collectifs performante et attractive en direction de
I'agglomération toulousaine

-: Développer un réseau cyclable structurant en direction de I'agglomération toulousaine
-: Aménager les « derniers kilometres »

-: Développer des équipements et services vélo : stationnement sécurisé, bornes de réparation /
gonflable

-: Mettre en place des services vélo de type "maison du vélo" surle Grand Ouest Toulousain

A14 : Mettre en place des lignes de covoiturage a haut niveau de service vers les zones d’emplois de la
métropole toulousaine pour compléter I’ offre en transports collectifs

A15 : Développer de l'autopartage au niveau des gares

A16 : Faciliter le télétravail

Axe B : Encourager la mobilité durable

au service des besoins de proximité et
dans l'acces au territoire

B1: Soutenir le développement des plans de mobilité établissements
scolaires et les initiatives innovantes

B2 : Améliorer la mobilité pour tous

.: Améliorer I'offre ferroviaire au service des déplacements entre la
Vallée de la Save et les communes urbaines de GOT (Cf.)

.: Offrir une solution alternative en transports collectifs a destination
des publics les plus fragiles en complément de |'offre Mobibus

.: Mettre en ceuvre le schéma cyclable intercommunal
.: Mettre en place une "maison du vélo" sur le GOT (Cf-)
.: Apaiser les centres bourgs

B8 : Développer de l'autopartage au niveau des centralités du GOT (Cf
A15)

envirobat Mobilités
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‘ 3/ 2025 : UN CHOC D’OFFRES DE MOBILITES SUR LE GRAND OUEST TOULOUSAIN

3 actions prioritaires : Pré-requis : Action A1 :
recrutement d’'un chargé de

mission Mobilités

* Le déploiement de services vélos
- L’autopartage CITIZ
* L’extension du réseau de bus Tisséo

s

COMMUNAUTE DE COMMUNES

[ ] [ ]
lautopartage
en 0ccitanie

COLLECTIVITES

_m. '2/3{ I

ADEME

AGENCE DE LA
TRANSITION
ECOLOGIQUE
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1/ DEPLOIEMENT DE SERVICES VELOS

EEEEEEEEEE
TTTTTTTTTT
0000000000
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LE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES : ACTION A13 —B6 "METTRE EN PLACE DES SERVICES VELOS"

A13/B6

: M“
 Mettre en place un bouquet de services autour

Contexte, objectifs et cibles de "action . Lien avec d'autres actions
7 I P
du vélo ¢ oy 0% 7 i b Gond Tk o €k ot 1t oAbt fme S e o ot Qi
1 o tolier ben priew -’ ."._ 0 Sbpi e ) e ot el drie e e Cotle L
.‘_ & 2 GOT sowhafte desocmais soutenic of amplifier b politique do Joryxeg dedes s cpcintes "
. . 1 ° Faction | cydhates, personnes souhaitant se dépl u
Objectifs de I'action
(ontanu ot mesures y Indicateurs de suivi

Mesure 1 : Engager un traval partenanal avec Tisséo sur la mese en place de “services wélo® [services 3 proposer, heu tiee Ou Itindrance, ..) dans un
Obpectil e mise an sarvice en saptembry 2023

* Promouvoir le vélo sur le territoire comme
alternative a la voiture individuelle autosoliste e e e
o : B s g ) O s o} o st e o e
* Faciliter la (re)mise en selle par la e e o o B s o ey s oo Tl 00

offres proposées [codt pour la maluon du wilo, codt pour Nusager ) ot de lewr fonctionnement 7
mise a disposition de vélos et services associés

*  Ergagement du travadl pactenarial avec Tisséo
. Deploserment dos servic s wio
. Niveau de Sa0ataction usagers [engudte fah)

Gouvernance . - Evaluation de moyens .- ,- Calendrier
iy ey ot s mirm | aedow 1ha niee _—mw g o s ik

* CcGor = Fnoncement *  Investissamaent (€) 1]

*» communescccor | R partoge entre

o Région bcGoTet | |

o Tuséo . = . Tisséo (SO ¢ *  Forctionnement (C/an) IR

«  Com = L= == Son) ¢ P A offiner 0 Nssue de 1a reflesion avee Tisséo Lancement S la réflexion svec Tasbd Sbs 2004 swec v
} *  Opérateurs prives : 40; (avnée | : montage) « 104 Objectif de mise en aeuwre du sarvice en septembre 2023,

* Autres acteurs i * Temps humain 15/ [sppudTonctionnement]
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LES SERVICES VELOS

Se procurer un vélo...

iy -
TS

Culture vélo (animation, ...

Savoir faire du vélo...

DEPLOIEMENT DE = SERVICES VELO » ©
PANORAMA DES SERVICES EXISTANTS
ET e 1

RETOURS D"EXPERIENCE b - :

»

P o AC ‘
Vélo-école (adultes)

réparation participatif
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IMULTIPLIER LES POINTS DE CONTACTS USAGERS

Se procurer un vélo... Réparer son vélo
; s ,
=l

autoreparatlon Culture veIo Vélo-école (adultes)

« Maison des Mobilités » itinérante

P Y 8
Lieu d’accueil physique /—/\ — \\

. e, Temps forts Ponctuels Contact tél ‘servati
Maison des mobilites Temps forts réguliers Stands en entreprises 5i7 ;zsrei:iaerlsgt
Stands lors d’évenements communaux 24/24
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2/ DEPLOIEMENT DE L'OFFRE D’AUTOPARTAGE CITIZ
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SD MosBILITES : AcTION A15/B8 « DEVELOPPER LAUTOPARTAGE »

Action A15/B6

A.15 : Développer de I'autopartage au niveau

des gares

B.8 : Développer de l'autopartage au niveau des

centralités du GOT

Objectifs de I'action :

Démotoriser des ménages // Mieux motoriser

les ménages

Offrir une solution de mobilité complémentaire

aux autres offres alternatives a la voiture

individuelle

Motoriser les ménages non motorisés

Contexte, objectifs et cibles de I'action

® @
I'autopartage
en Occitanie

1° réseau coopeératif d’'autopartage

Lien avec d'autres actions

* Lasmcpartage, €5t por d&fintion @ I3 mée en commun @'un wehicule ou dune flotte de wehicules de tranzpoet terrestre & moteur au profit | i
dutisateurs abonnds ou hatiinds par Forganisme ou 11 personne Restonnane des witioules.. [artich L1231 18 dv Code des trarsports]
Devslopger ls pratigue de [sutopertage sor un termitoire présente dewx prnopes ssantages

*  Démultipher les solnons 02 Jepiocement a1 Jonnes un accts 3 1l volure pou

" 163 pErsonnes Non MOotorsees;

* Partioper b la démotonsation des ménages en dvitant la possession d'un second volt d'un tralihbme whicyle UHisé socasionnelisment

Uengeu est de developpar 'autopartage sur Ie tarmtome en doployant des sLations au nivesu 025 gares d'ure part (Mererwialie pour 13 COGOT ot
Inciter bes autres Sermitoies pour les gares de Bean, Piteac et Colomwers| puls aw niveau des centralngs dy GOT dautre part {d action BE)

Contenu et mesures

Cmg Dootarss o3t wrw 200018 coopdvatr d imtdrdt collecti! (Y00 Qe regrowpe de ectrote), des estreproes, dws el o des uegen g
socHtare: aocu s de s cocpénatee. Bl et ..n dun e -mnnn-.tpuv--vu.-nu sbonres: d eerprumier agalement des vebroube: 4
aatres regpanc ou Caz et wvplanide. baces & Toulowse. Ut Ocottane & tat part de sioend de 1 EWrdry us teeren Te: pévaahian: de 1393

oo e,

Asare 1 © Adhdost b CRU 1 dégloper be service = (000 & [

Masure 2 Etudber los modaités de céplommant U serace (wveau de sarvece, colty, strategie de diveloppemant ot de commrication ..}

Gouvernance -

Mt oD A

Towvam Novwae oo
. CCeoT = M | ceeratew
*  Communes CCGOT M| e one
. Rigion |
e Tosbe
*  CD3t

|
*  Optrateurs prives - i
*  Autres acteurs |

wGrand

ouest Toulousain

- Evaluation de moyens
¢ investissement (€]
¢ Fomctionnement (C/an)

o Temps bamain

an WK sxwesw thims e | !

WO

M

10460 {annde de séploemrent | |

du service)

HOVOA CIREUTIV 088 MOMLITEY

Indicateurs de sulvl

s Rbalsaton de fadhésion

*  Setwdu dbpiotemant dy secvice 1 nombre de wehioules
SOOPOMES &0 MIIOSArage / gare o1 nomibee de location de
wofture; | station

(alandunr
k. ad x> ==

M_

Adndsion 3 CIl en 2023 avec un object! de déplolement du
pervice e b gares 2 CT, T ot LT

NP IR LA AN ACHONS  perva i 0112000 pas
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AUTOPARTAGE — KESAKO ?

L4 - ! 4 - .- .
= Catégories de véhicules Citiz
Acces 24h/24 et Réservation 1h ou + g
7/ 7en autonomie via un planning partagé

o

Quverture du véhicule avec : i@/" =
- I < s

f}'J Retour du véhicule 3 sa \. 3

)

badge ou smartphone

o £~ station d'origine Q{ ’
R = Y
\ ':";/ s M L xL
S portes S portes S portes S portes
it (Ihmw o @ o, . Critéres Citiz 4 places S places S places 7 places
avec tout inclus, meme Kk < 40 000 fom < 40 600 i €0 atb PRl
'énergie C|tlz Moins de 4 ans Moins de 4 ans Moins de 4 ans Moins de 5 ans
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3/ EXTENSION DU RESEAU DE BUS

timnie

COLLECTIVITES
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3/ EXTENSION DU RESEAU DE BUS

Ligne Express 2025

et réseau associé " ‘ ,
-~

YY
wean o - 9‘ m ‘
. , s ops 2 /\ '.m:___ _ﬂn .
5 services créés ou modifiés T, el tadl
v" création ligne Express o
création ligne YY o

prolongement ligne 32

v

v' création ligne ZZ

v

v prolongement ligne 55

LEX

Document réalisé par la Direction SRS,
Attractivité de TISSEO Collectivités S'Lys “
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Mobilites
LE GRAND OUEST TOULOUSAIN

Merci de votre écoute !



Questions




O'O

La réalisation d’une liaison urbaine entre la
gare et le centre-ville de Foix

Héloise PAU

Agence Dessein de ville
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Gare de Foix

Gare — Office du Tourisme
750 m // 11 minutes a pied

Chateau de Foix

Office du Tourisme

Emprise du projet — 600 mi




e ““L._._... LAVILLE DE FOIX OUVRE SES PORTES A LA NATURE

I'e Pant-Vieux plante

" Parvis dela™

'SEQUENCE PROMENADE HISTORIQUE
Resistance .

[

SEQUENCE ' SEQUENCE RETOUR AU FLEUVE
ENTREE DE
VILLE

o vz ©
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VILLE DE FOIX MAITRISE D’'OEUVRE ENTREPRISES

DESSEIN DE VILLE LOT 1 : VRD - GENIE CIVIL
AMENAGEMENT URBAIN D’UNE LIAISON ENTRE LE PARKING :'::*E'P“”“’“E'”““”E”E ;r:’:TF:;:T*CWW

DU CHAMP DE MARS ET LE POLE D’ECHANGE MULTIMODAL  sureau o zrues techriaue: SARL RODRIGUES
VIA LE CENTRE HISTORIQUE AL OC LOT 3: ESPACES VERTS

Mizsion SPS SAEL CLARAC
|

PLANNING COURS IRENEE CROS RILE DELCASSE

2 mai au & juillet 2022 5 septembne au 2 Sécembre 2022
puis du 14 janvier au 30 mars 2023

FINANCEMENT COURS IRENEE CROS RUE DELCASSE

AMRU 111 o000 € 290 000,00 €
Etat DSIL 190 000,00 €
Conseil Régicnal 130 D00U00 € PS5 OO0.00 €
Conseil Déparremental 105 00000 € B0 000,00 €
wile de Fox 87 00000 € 200 000,00 €

Frauncd En .
F' pREFET nmU
DE LA REGION
QCCITAMIE apenc Matinale
“‘ﬁ Urbair
y

Yille de Foi



380.90

=
& E ~ g m A
(=] [a= M) m -
53] @ v
3] 3]
01 9dk) 9p anpiog -
A
=
=i L 2
L (3]
—
=
- o
H &
w i.8
B [4=]
O oI r—
< [
w.m_n £
- A &N
14 -
i v
e
[==]
@ ™~
@ [=]
2 &
¥ 84 op enpicy - S
Wi = SWRIN-UIEL | ‘991955 1LY I9 U] Uondo =T
W)z mefie wosz=y auasfisws ainpiog
a
gndd
izac
53°%
28
5E5E
= =
mMmm |
a |
& z'9
(]
o~
™~
N
&
| +
QW - P
e N\ 5 A

! \
%

>/

M 132 _ fﬂ
WW%%W%%U%%%MWWu, w,

\

i

N
¥

7

) ot

=\

Etude

D'ECHANGE MULTIMODAL VIA LE CENTRE
HISTORIQUE
PLAN MASSE PROJET 1/500

AMENAGEMENT URBAIN D'UNE LIASON ENTRE LE
PARKING DU GHAMP DE MARS ET LE POLE
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Parvis de |la Résistance
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LES ARBRES
Tiges fléchées

Rue Delcassé
Place de la Résistance

Hauteur 12 m Acer freemanii Autumn Blaze Liquidambar styraciflua Prunus avium ‘Plena’



LES ARBRES ET ARBUSTES
HAUTS

Pont Vieux
Rue Delcassé

Hauteur 4 m Acer freemanii Autumn Blaze Mespilus germanica Cercis siliquastrum



LES VIVACES ET ARBUSTES
JAUNES

s
Rudbeckia fulgida var sullivanti

glostrum

Aaid

Phlomis fruticosah 1,20 m Mahonia 1,50 m Helianthus salicifolius h 1,80 m



LES VIVACES ET ARBUSTES
ROUGES

h 0,80 m

ﬁ h >1,20 m

Salvia elegans



LES PLANTES COMPAGNES

h <0,60

h 0,80 m

ﬁ h >1,20 m

Cornus alba
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Questions




Les abords des écoles
Retour d’expériences a Alzonne (11)

Julien PHILIPOT

CEREMA




EN
REPUBLIQUE
FRANCAISE

Liberté
Egalité
Fraternité

\
“ﬁﬁ Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Comment apaiser la circulation autour d’'une école ?

un lundi matinvdu.;-rﬁo;'- :: : u " un lundi matin du mois |*
d'avril 2024,8h30.. | | d'avril 2027,8h30..

O L J 0

entrée école;

/ - & ® TOPO"GRAFIK paysagistes
® TOPO'GRAFIK paysagistes

Julien PHILIPOT - 31 mars 2025




Pourquoi s’intéresser a la mobilité scolaire ?

* tous types de déplacements a proximité immediate des écoles Cyclistes + 8 ans
 une action écologique en continuité des actions sur le batiment —

 un territoire idéal pour mettre en oeuvre des actions de mobilité durable
(déplacements courts, sécurité des enfants, etc.)

De nombreux objectifs :

« rééquilibrer les modes de déplacements en faveur des modes actifs
(marche et vélo/trottinettes), enclencher un cercle vertueux

« sécuriser tous les déplacements (enfants, accompagnants et personnel) Piétons et assimilés aux piétons

(dans leur diversite)

« montrer aux enfants que les déplacements peuvent étre réalisés

autrement qu’en voiture (fonction éducative) 9 ! ‘!
 favoriser l'activité physique des jeunes (et des moins jeunes) et leur k\%
santé

« améliorer la qualité de vie et la convivialité aux abords de %M’/% x 9\

I'établissement scolaire (apaisement, végétalisation, etc.)




uoi s’intéresser a la mobilité scolaire ?

Quels sont pour vous et votre enfant le ou les éléments les plus importants aux ||_:| Copier

abords de 'éecole ?

96 réponses

végétation
biodiversité
espaces publics
espaces ludiques
espaces d'activités physiques
bruit

pollution

déchets

pollen

securité

stress

ne se prononce pas

60 (62,5 %)

28 (29,2 %)
34 (35,4 %)

48 (50 %)
36 (37,5 %)

8 (8,3 %)

20 (20,8 %)
16 (16,7 %)
2(2,1 %)
79 (82,3 %)
10 (10,4 %)
2(2,1 %)

20 40 60 80




Le trafic automobile
diminue

Les cheminements
vers I'école sont plus
sUrs

Plus d’enfants vont a
I'école a pied ou a vélo

Source: Scape

Le sentiment de
sécurité augmente, les
parents sont rassurés

Rue de Nanteuil aprés: un espace de jeux pour les enfants mutualisé
avec l'aire de retournement pompiers

Objectif : enclencher/poursuivre un cercle vertueux

Egalité
Fraternité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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R 40
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Cas d’une école
une eécole primaire et maternelle
maternelle et 250 éléves
pl'i mai re é commune de pres de 2000 habitants

située a une 15aine de kilometres d’'une

AIZQn ne (1 1 ) commune de 40 000 habitants, zone

d’emploi principale du territoire
en dehors des périodes entrées/sorties
école, rues peu circulées (réseau
desserte, a part la rue des Sables > 2000
uvp/jour)

« pas de pentes







Rue Principale
(milieu de la rue)
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Rue principale
(bas de la rue)
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STATIONNEMENT
16 places (3+8+5)

SITUATION
EXISTANTE

PLATEAU
TRAVERSANT

BARRIERE
TEMPORAIRE

MARQUAGE
DAMIER

BARRIERE
TEMPORAIRE




Analyse de I'’existant = diagnostic d’accessibilitée

« existence d'une rue scolaire avec 2 barrieres

amovibles qui empéchent la circulation des voitures
sur 100 m environ pendant le créneau horaire
entrées/sorties permettant d'apaiser la proximité
immeédiate de lentrée principale (en l'absence de
barrieres certains jours, dépbt des enfants devant le
portillon)

un marquage d’animation (en damier) signalant la
spécificité de la zone

un plateau traversant intersection RD8 (Avenue

Gayraud) qui modere les vitesses des véhicules
motorises

un parc de stationnement existant (rue du moulin)
d’'une 20aine de places qui n'est pas continuellement
saturé

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




Analyse de I'existant = diagnostic d’accessibilite

une accessibilité voiture bonne, piétonne trés moyenne et cyclable quasiment nulle : une Rue du 11
novembre qui donne une priorité trés forte aux voitures en termes d’espace (circulation + stationnement)
et de confort

la rue scolaire concerne une section routiere limitée
une rue principale étroite a double-sens

des piétons cantonnés a un cheminement de largeur non suffisante et non réglementaire (1m) le
long du caniveau

pas de cheminement cyclable existant ou signalé (aucun panneau, aucun marquage au sol)

un sentiment d’insécurité fort partagé par de nombreux parents (enquétes, rue, dépose enfants
transports scolaires...)

des piétons/cyclistes accompagnateurs sans abri confortable et sans moyen de stationner leur vélo de
maniére sécurisée

des rues adjacentes (rue Tranquille, rue des écoles, etc.) avec trottoirs <1m et a la chaussée dégradée




Pistes d’actions et recommandations

- Réaliser un diagnostic d’accessibilité tous modes de déplacements pour analyser les
usages, les aménagements existants, leur efficacité, les dysfonctionnements... pour
analyser I'occupation de I'espace public (rue, trottoir, etc.) en fonction des modes de
déplacements (véhicules motorisés, piétons, cyclistes, transports collectifs)

« Réaliser une enquéte auprés des parents d’éléves, des éléves et du personnel
* |dentifier les gestionnaires de voirie

* Proposer plusieurs solutions techniques (3 ou 4 scenarios) pour améliorer le confort
de cheminement des piétons et des cyclistes en vue d'une concertation et d'une
décision politique
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Pistes d’actions et recommandations

Réaliser une enquéte aupres des usagers

 fournit des éléments objectifs indispensables a
'avancée de la démarche (quantitatifs et qualitatifs)

« permet I'expression de toutes les personnes,
notamment celles qui ne sont pas forcément
expressives

» précise les usages, les dysfonctionnements et le
ressenti des usagers

« établit un contact avec les usagers (présentation
lors d’'un café gourmand...)

» des élements qui légitiment des actions a
entreprendre

Quel mode principal de déplacement utilisez-vous pour vous rendre a I'école ?

96 réponses

® apied
@ pédibus
O avélo
@ en transport en commun
@ en voiture solo
@ en covoiturage

A combien de kilométres de |'école habitez-vous ?

96 réponses

® -de 1km
® 1-3km

@ 3-5km

® 10-15km
@ +de 15km




Pistes d’actions et recommandations

Réaliser une enquéte aupres des usagers

* 59% viennent en voiture alors que 90% habitent < 5 kms
(40% a moins de 1 km), 36,5% a pied

* 15% éleves déclarés en autonomie (réguliere ou ponctuelle)
» 38,6% déclarent leur difficulté a se rendre a I'école a pied

» prées de 70% qualifient la sécurité des abords de I'école
de 1 a 5 (sur une échelle de 10)

» 76% indiquent rester dans la zone moins de 10 minutes

* méme si la dépose école peut étre une étape d’un trajet +
long pour certains accompagnants, le potentiel modes
actifs est important et I'objectif qu’au moins 50% des
usagers de I’école viennent autrement qu’en voiture est
réaliste

Quel mode principal de déplacement utilisez-vous pour vous rendre a I'école ?

96 réponses

® apied
@ pédibus
O avélo
@ en transport en commun
@ en voiture solo
@ en covoiturage

A combien de kilométres de |'école habitez-vous ?

96 réponses

® -de 1km
® 1-3km

@ 3-5km

® 10-15km
@ +de 15km



Pistes d’actions et recommandations
Réaliser une enquéte aupres des usagers

Retours de I'enquéte - Paroles d’'accompagnants

* Le parking est souvent plein

» Se gare sur les a cotés ce qui bloque le passage des autres voitures et qui met en danger les pietons

* Un seul parking a proximité sous saturé

* Peu de place et manque de civisme

» Les 3 places a coté de | école et celles au niveau du parc sont rarement toutes prises

» Pas de place a proximité immédiate. Mais au parking Rue Occitanie et dans les rues annexes il y a de
quoi faire

« Selon I'heure peu de place

* il y a toujours des places au parking Rue Occitanie

» Pas de parking a proximité pour un « depose minute »

* les voitures s'engouffrent dans la rue plutét que de stationner sur le parking. Cela provoque du désordre
et des problémes de sécurité

« parking un peu eloigné pour les parents qui doivent partir de suite au travail... Peut-étre sanctuarise.

une aire de dépose avec acceés a |'école sécurisé aux piétons > quand la barriére est fermée



Pistes d’actions et recommandations

'
««««««

proposer du stationnement vélo (au moins 6 arceaux) a I'extérieur
de I'école (possible aussi a l'intérieur)

* prevoir du stationnement PMR (Personnes a mobilité réduite) et § <
cheminements adaptés (penser aux personnes malvoyantes :
notamment)

* du mobilier complémentaire possible : mobilier ludique, banc,

 des choix a déterminer en concertation avec la communauté
scolaire

* travail pédagogique en complément recommandé pour une + forte
appropriation
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Pistes d’actions et recommandations

'
««««««

communiquer aux familles les raisons des nouveaux
amenagements a proximité de I'école — insister sur la securité des
enfants — actions de prévention dans un 1er temps

 organiser un pédibus ou vélobus
« faire une expérimentation pendant 1 ou 2 semaines

« fusionner zone 30 puis marquage au sol spécifique : « Ecole »,
« Ralentir », « Zone 30 »...

» penser a l’accessibilité véhicule de pompiers et a d’autres
contraintes (cantine, etc.)

Ex
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Pistes d’actions et recommandations

Exemple de scenario

« Zone de rencontre

STATIONNEMENT

16 places (3+8+5)  interdiction temporaire de

SCENARIO 2 la circulation des
o s PEORAIRE véhicules motorisés de la
’ rue Amboise : 7h30-9h, 12h-

MARQUAGE : ; : . ,
| an, ton-18030 (3 afier

selon les besoins)

% . 4 " .« 2 barriéres fixes

- BeVkE pivotantes aux extrémités
= N <. ‘ de la rue ou barriéeres
3 ' automatique avec contréle

. - -y

ke 7 LA ’ . H H
‘‘‘‘‘‘‘ = d'accés possible (mais +
TION

A%
% 2 W cher)

STATIONNEMENT . .
15 places  un panneau informatif sur
D

=

RSEQT(?@":EME;')T v la barriere recommandé
: J places BARRIERE
STATIONNEMENT -
Tv— _ . S0 kst pour les horaires



Pistes d’actions et recommandations

Exemple de scenario

 les riverains motorisés
’ circulent rue de 'Equerre en
sens interdit sauf riverains

STATIONNEMENT
16 places (3+8+5)

SCENARIO 2
| «RUE SCOLAIRE - zone de rencontre
, ET ZONE DE RENCONTRE » o
MARQUAGE , | marquage d’animation
AU SOL BARRIERE ‘
/_ - 4 (« colorer » la rue) et/ou
Q = revétement spécifique,
% A végétalisation possible
BEUULE * une présence occasionnelle
e B ‘= W des forces de police pour
- D = : . i
. a 852 des actions preVentlveS ou
‘ A, g LA ~
% de contrdle des

B 52

W comportements

Qe
— - ‘
¥ aussi rue Jean Jaures

= grgnouneueu)r
UES (20 places? BARRIERE [ |
STATIONNEMENT 5 ci-apre
o _ | S0 kst (abordé ci-apres)

STATIONNEMENT : :
 Des actions qui concernent



Ex
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberté

Egalité
Fraternité

o

K

Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




Plots carres
béton ou bois =
assises aussi

Peindre en couleur les barrieres

de type « Croix de St André » Détourner le mobilier
défensif

Muret de gabions
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RUES AUX ENFANTS ET CHEMINS DES ECOLES :
PACIFIER LES ABORDS DES ECOLES A MARSEILLE
POUR DEVELOPPER UNE MOBILITE DECARBONEE

Rapport d’étude

TRAFIC
VITESSE LIMITE
REELLEMENT ”OUNIO“IYE‘S“D:N
PRATIQUCE VEHICULE
PARTICULIER PAR
JOUR
(DANS LES DEUX
SENS)

Si& Cerema

Le stationnement sur |'espace public

Stratégies ot préconsations powr amdénager

DEBIT CYCUISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

% H Mo &

RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE SO0 ET SERVICE (TRAFIC »2000
CYCUSTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Piste cyclable

2> Cerema

Vvélo
Le double-sens cyclable
dans les rues limitées a 50 km/h

L'expérience de quatre ogglomérations frongaises
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%>Xerema

Ameénager des rues apaisées
Zones 30, zones de rencontre et aires piétonnes

=s
Wﬁ'
= Collection | Connaissances

s
REFUBLIQUE A
FRANGAISE (? Cerema

e
Frevrma

AMENAGEMENTS PROVISOIRES
POUR LES PIETONS : TESTER
POUR AMENAGER DURABLEMENT

:" 60“" ";

Les cahiees 92 Ceroma

\
e 9§ Cerema

Agir pour des abords d’écoles sirs et accueillants

Synthese de Ia journée

L DRTAILNQ\\ DE /\
ECOMOBILITE

SCOLAIRE
Catalogue Y

des aménagements
dans le cadre d'un
Plan de déplacement
etablissement scolaire

Document réalisé dans le cadre
de la dynamique Mobiscol



https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/amenagements-provisoires-pietons-tester-amenager-durablement
https://mobiscol.org/wp-content/uploads/2022/06/Catalogue_imprimable.pdf
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/amenager-rues-apaisees

Questions
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